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Skdrgdrdarnas Riksférbund, SRF, organiserar den fastboende
befolkningen runt hela kusten fran Luled i norr till Koster i véster samt
pd 6arna i de stora insjéarna. SRF arbetar med forutsdttningarna fér
boende, arbete och service dret runt i landets skérgdrdar

Skargardarnas Riksforbund: Remissvar Fi 2021/03460,
”Skattelattnader for arbetsresor ”

Skargardarnas Riksforbund (SRF) representerar regionala férbund och lokala féreningar pa
och for bebodda 6ar med narliggande fastland/6ar med fast landférbindelse. SRF bildades
1982.

Pa 6ar utan fast landforbindelse finns det uppgifter om att ca 30 000 personer bor permanent
(folkbokforda), exklusive Gotland och ca 10 storre tatortsnara landsbygdséar med
farjeforbindelse. Det ar ungefar 500 6ar som ar bebodda (med folkbokférda), varav ca 50 i
insjo. Pa 400 av dessa bor det pa 6n farre an 10 personer, vanligen med ingen eller mycket
begrdnsad kollektivtrafik alternativt endast del av aret. Sedan finns det an fler 6ar, som ar
bebyggda, men de utnyttjas for enbart delars- och fritidsboende eller for anlaggningar av
annat slag.
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/miljo/markanvandning/strandnara-
markanvandning/pong/statistiknyhet/strandnara-markanvandning/

Gemensamt for 6arna ar vatten som fardvag, brackliga sociala strukturer, begransad
arbetsmarknad, stark vaderpaverkan och i manga fall glesbygdsliknande forhallanden under
stor del av aret, dven om 6n geografiskt kan vara tatortsnara. Sa ndra men anda sa langt bort.
Gemensamt for skargardsfragorna ar ocksa att forutsattningarna varierar i landets olika delar.
Det finns variationer i landets skargardar, pa 6arna och i bygden m.m. beroende pa geografi,
tradition, trafikstruktur, politik, naringsgrenar m.m. Men manga vardags- och
utvecklingsfragor ar gemensamma och aterkommande.
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Befolkningspyramiden i skdrgarden ser generellt annorlunda ut, an i narliggande tatorter,
fororter och narliggande landsbygd. Det ar markant farre barn, de flesta ungdomar flyttar i
land tidigt da redan gymnasiestudierna kraver det och antalet yrkesverksamma i 30—40
arsaldern, sarskilt i sedvanlig familjebildning ar fa. Fler ar 55+, pa vag att lamna yrkeslivet och
det rader generellt ett mansdverskott. Farre sammanbor med sin partner och fler ar singel.
Av kommittédirektiven framgar utgangspunkten att ett férandrat avdragssystem “ska
underlatta for att man ska kunna bo och verka i hela landet, dven dar kollektivtrafikalternativ
saknas eller ar begransade”.

Vi saknar i forslagen sadana underlattande forandringskomponenter vad avser den stora del
av landet som inte ar tatortsnara. Vi saknar ocksa en vardering om vad som ar en forsamring
liksom vad som skulle vara foreslaget som ett underlattande, jamfort med dagens regelverk,
for de som bor utanfor den tatortsnara landsbygden.

Vi kan inte heller finna en konsekvensanalys i detta avseende (att kunna bo och verka i hela
landet) av lagda forslag, vilka enligt var uppfattning allvarligt forsvarar forutsattningarna i
landsbygd och riskerar att omdjliggora att bo och verka, pa de platser dar vatten ar den
naturliga fardvagen.

Vi bidrar i remissvaret med en del av den konsekvensanalysen och foreslar atgarder i
regelverket for att istallet bidra till att det gar att leva ett socialt och ekonomiskt hallbart liv i
hela Sverige.

Vi ser saval perspektiven att forsorja sig och familj, jamstalldhet, arbetskrafts- och
kompetensforsorjning, som de sammankopplade lokala effekterna for skola, butik, statlig
samhallsservice och foreningsliv m.m. Vi ser ocksa mojligheter for glesbygden med
framvaxande hybridarbetsplatser, sprunget ur bredbandsutbyggnad och pandemieffekter,
men som kraver att forslag rorande nodvandiga arbetsresor gors reellt underlattande i denna
del av "nystarten”. Rena distansarbeten har de tva sista artiondena visat sig ha begransad
potential, i manga yrkessammanhang kravs mojligheten att ocksa ibland vara pa plats, fysiskt
traffa kollegor och kunder, och eftersom det inte sker dagligen kan det fungera med langa
resor (i tid och /eller distans) berérda dagar. Hybridarbete breddar forutsattningarna for
lands- och glesbygd pa ett annat satt dan rent distansarbete. Ren utlokalisering av
arbetsplatser har inte heller varit ett enkelt “grepp”, utan att istdllet skapa
grundforutsattningar som stimulerar en organisk tillvaxt i skargardssamhallena, sa de uppnar
den befolkningsvolym och -sammansattning som kravs for social uthallighet, ar viktigare.

Nar vi lamnat stadskarnor, fororter och den landsbygd som finns nara dem, hanger vardagen
samman lokalt pa ett helt annat satt, an dar 99% av befolkningen bor. Varje familj som flyttar
in ar en seger — det kan ge 5 % barn i skolan till, % mer i kassan i den enda affaren, fler
passagerare pa turen, ny energi i foreningen, en tillgdnglig sommarjobbare till pa
sommarkrogen ...

Varje familj som daremot ser sig tvingade att Iamna, darfor att livskalkylen inte gar ihop, ar pa
motsvarande satt hundra steg bakat. Tron hos andra att det gar att flytta ut eller att det gar
att flytta tillbaka till slakthemmanet, den slacks ocksa.
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De unga som drog till staden och varlden, kommer inte ater, ens i familjebildningsskedet av
livet. Det forstarker utvecklingen till byar med bara dldre och aldre-aldre, dar de fa
arbetstillfallena bestar i att ge omsorg till de dldre-aldre. Eller sa blir det ett vackert
semesterparadis, men dar ljuset ar slackt resten av aret. Vi vill inte dit.

LANDSBYGDSLIV

Eftersom skargard ar en del av landsbygden behandlar vi inledningsvis de mer generella
aspekterna pa forslaget, i princip knutet till sedvanlig bil- och kollektivtrafik pa land. For de
som gor arbetsresor till och fran 6, ar det vanligt att det kan vara i kombination med bil nagon
del av strackan, utéver att man bor pa en 6 och jobbar pa en annan och pendlar enbart med
bat.

18.50 som urholkning 6ver tid

Aven om PM utgadr ifran att det avdrag som finns idag baseras sig pa den schabloniserade
faktiska bilkostnaden, inklusive kapitalkostnaden for berdrda resmil, ar verkligheten inte
sadan. | ett langre perspektiv pekar kostnadskalkylen mer mot det dubbla. De flesta har i
praktiken sedan lange fatt rakna bara pa rorlig branslekostnad, och ocksa sett effekten av att
avdraget inte f6ljt ens den utvecklingen, da de 18.50 har géllt i m&nga &r. Aven om
snittforbrukningen generellt sjunkit nagot med den tekniska utvecklingen, sa 6kar ocksa
bilpriserna och kostnaden for service, dack, forsakring och skatt, mer an reallénen. Till det
kommer branslepriset, med trendokning pa varan och tillhérande skatter.
Minskningsbeloppet i avdragsberdkningen, de 11000 kr, har ocksa hojts under aren.

Sa for de som berors, har avdragets varde lange minskat efter hand, vilket konserveras nar
det ligger till grund for forslaget och dess nya startniva, tillsammans med dess ytterligare
begransningar.

Reduktion istéllet for avdrag

Att avveckla marginalskatteeffekten i reseavdraget (dvs att manga idag far ca 30%
skattelattnad, men farre far en storre effekt, dryga 50%) later i sig rimligt, eftersom kostnaden
i grunden ar lika oavsett I16n, men det hindrar inte att effekter uppkommer av férandringen.
Huvudkostnaden béars 4nda av den resande, den har 6kat och férutses 6kas oavsett, och det
ar osannolikt att den kan ersattas av forvantad 16nehdjning p g a skattekilen. Dagens avdrag
innebar att den med hog [6n kan dka langre, eftersom man ocksa kan bara resten av den
faktiska kostnaden for bil 20—30 kr/mil pa sin |6n, efter avdragseffekten pa ca 10 kr (for den
med hoég marginalskatt), kalkylerat pa en dagsfortjanst netto.

Arbetsforsorjningen minskas da mojligheten att ha ett hogkvalificerat unikt, ej pa orten
mojligt yrke, i t ex en hybridldsning, begransas. Lonen pa t ex universitet som docent satts
inte olika beroende pa var du bor. Den faktiska nettoinkomstminskningen kan forhindra att
bagge i familjen kan ha en yrkesinkomst och —utveckling. Det ar bade en jamstalldhets- och
familjeekonomifraga, starkt paverkad ocksa av bostadspriser, vilka inte alltid ar laga i lands-
och glesbygd, t ex i skdargarden. Majligheten att starka lands- och glesbygd med fler boende,
som jobbar med hybridarbetsplats kan ga forlorad.

SKARGARDARNAS RIKSFORBUND

Skargardarnas Riksférbund: Remissvar Fi 2021/03460, "Skattelattnader fér arbetsresor ”



Reellt idag och generellt ar forsorjningsmojligheterna i skargard till 70-80 % knutet till
hantverkaryrken/bygg, en mindre del kommersiell service (butiken, turism mm) och
traditionella naringar (skog, jord o fiske) kompletterat med en mycket liten del offentlig
service (omsorg, post, kanske B-skola m.m.). Behoven av akademisk arbetskraft ar i regel sma
pa platsen, dven om det finns forsok till utlokalisering av akademiska enheter m.m. For att
bagge skall kunna utveckla sig inom sitt yrke, finna varandra och bilda framtid, bygga hus
m.m. kravs en bredd tillgangligt, aven om den innebar pendling eller hybrid, oftast fér en i
familjen. Egenféretagandet dominerar, kanske med starka sasongsvariationer medan fasta
anstallningar pa 6n ar farre. For manga ar det en storre ekonomisk trygghet for familjen om
en kan vara féretagare och en kan vara anstalld.

Kompetensférsorjningen drabbar ocksa bygden. Attraktiviteten att pendla ut till landsbygd
och déar uppratthalla en kvalificerad tjanst, som t ex fast lakare pa vardcentralen eller
platschef pa industrin minskar ocksa. Bygden kan darfér drabbas mer an forvantat av denna
forandring. Eftersom vi samtidigt forstar det pedagogiska problemet har vi riktat in vara
forslag kring de andra momenten, for att lindra den sammantagna negativa effekten for
landsbygden med forslagen i PM.

Golv1,5/3

Att golvet om 1,5 mil ansatts motiveras av att det motsvarar dagens kostnadsminskning fore
avdrag. Det ar positivt att gransen har sankts fran 3,0 i kommittéforslaget till nu féreslagna
1,5 mil. For att differentiera for dem som bor i storstad, med forvantad god tillgang till
fungerande kollektivtrafik satts ett hogre golv for dessa omraden, har avgransade med
kommungranser. Forslagets konstruktion i dvrigt anses i analysen dnda gynna den med
tillganglig kollektivtrafik, som redan kraftigt subventioneras av skattemedel, d v s regelmassigt
den resande i storstad, jamfort med dagens avdragsmodell. Nagra férslag i PM som gynnar
den i landsbygden langt fran tatortens arbetsmarknad och kollektivtrafik laggs inte. Vi tycker
det ar en felbalansering av de hjul som for Sverige framat.

Av huvudtext i PM och forslagets lagkommentarer framgar att det ar den som bade bor och
har sin arbetsplats i en ”storstadskommun” (samma eller olika) som bara far géra avdrag for
det som overstiger 3 mil. Den som daremot bor och har sin arbetsplats i en ”1,5”, bor i en
”1,5” men pendlar ut till arbetsplats i en ”3,0”, bori en ”3,0” men pendlar in till en arbetsplats
i en”1,5”, omfattas daremot av reduktion dver golvet 1,5 mil/enkel resa. | inledande text i PM
(avsnitt 4) synes det nagot annorlunda uttryckt, men vi har valt att utga ifran och yttra oss
over det formulerade lagforslaget.

Denna typ av geografisk grans leder till konstiga effekter i fikarummet pa Karolinska: -"Vi har
lika 1angt till jobbet, lika dalig bussturlista, men rakade for fem ar efter examen, flytta ut pa
landet, men i varsin grannkommun. Nu far vi bagge avdrag, men nasta ar kommer jag fa
reduktion, men inte Lisa”.

En nackdel med denna avgransning pa kommungransniva ar att nagra av de berorda
kommunerna, som klassats som storstadskommun med schablonvarden som grund, har
bebodda delar, ibland geografiskt vidstrackta, vilka inte alls lever upp till de principiella
kriterierna.
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Déar bor man istéllet i landsbygd eller glesbygd, och omfattas i dag av avdrag, men kommer
inte fa skatteldttnad for arbetsresa alls fran 2023. En kommun har t o m 1000 tals 6ar, varav
manga bebodda. De 6arna blir betraktade som en del av storstaden. Deras skatteldttnad blir
noll med dagens forslag, oavsett om en boende bara pendlar in hela vagen till storstaden eller
till centralare delar av kommunen, med lang resa och hog reskostnad. Det motverkar istallet
den 6nskade regionforstoringen, 6kar bostadstrycket i tatorterna och riskerar livet pa landet
och mojligheten till hybridarbete dar.

Det bor vara mojligt att gora en forfinad avgrdansning t ex baserat pa valdistrikt, da det ar ett
fatal kommuner som berors och djupare behdver analyseras. Distrikt (férsamling/socken)
eller postnummer dr numera sa sammanslagna att de kan vara svara att sdtta som grun

Vi anser att
e gransen mellan 1,5 och 3,0- omraden bor sattas pa en lagre niva an en kommun, sa att

en hogre korrelation finns mellan satta kriterier och de faktiska férhallandena i olika
delar av de berorda 3,0-kommunerna.

Tak pa 8

Som analyserats i utredningen ar det statistiskt fa som gor langre avdrag. Att kunna ha och
orka en lang resvag har dock sarskild betydelse for social uthallighet och jamstalldhet i glest
befolkade delar av landet bl.a. genom hybridarbetsplatser liksom fér kompetensférsérjning
(inpendling), pa samma satt som rorande marginalskatteeffekten, se ovan.

Kommittéforslaget innehdll ocksa en koppling av takets foreslagna niva i forhallande till 6 kr.
Med samma kalkyl som grund borde darfor taket sattas till 10 mil, nar férslaget nu ar sankt till
5 kr.

Att fa personer gor avdrag for langa strackor idag, i kombination med att det ar pakallat att
lagga underlattande forslag for att skapa forutsattningar for att framja att man kan bo och
verka i hela landet, gor att forslaget om ett tak helt bor utga. Det finns anda en naturlig
begrdnsning i form av restid och betydande restkostnad att bara, som den enskilde far ta
hansyn till. Eftersom det ber6r sa fa och bara mil 6ver taket, ser vi inte att vart forslag kan ha
nagon noterbar statsfinansiell effekt, medan det kan ha stor betydelse fér den langre
pendling som ar aktuell och viktig i lands- och glesbygd.

Vi anser att
e ett tak for arbetsresans langd (strdcka) inte skall inféras i systemet for skattelattnad

Minst 30 men max 210 dagar per ar

Golvet har reducerats till 30 mot kommittéforslagets 60. 30 &r mindre daligt, &ven om vi inte
riktigt finner argument for varfor det ska inforas ett golv éver huvud taget. Dagens 11000 kr
avdrag har redan balanserats med golvet 1,5 mil. Kostnaden i den offentliga administration
paverkas inte av 0/30/60 i en automatiserad hantering vilket forutses for de flesta, och
troskeleffekten mellan arbete och bidrag forstarks negativt.
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Motiven att infora ett tak pa 210 dagar har vi inte kunnat lasa oss till. Idag finns inget tak utan
den enskilde deklarerar antalet resor, oavsett om denne har arbetet férdelat pa 4 eller 6
dagar i veckan, inte har barn och vab, aldrig &r sjuk och tar kort semester det aret, eller om
personen har tva anstéllningar, jobbar extra pa semester eller dylikt eller just drar av for 211
dagar ett ar. Har man vab, semester eller jobbar pa distans, far man inte dra av resan nu, inte
heller i forslaget, varfor kontrollaspekten inte heller paverkas.

Att redan en vanlig typanstalld skall fundera pa signalerna med att man inte far avdrag for ca
20 arbetsdagar per ar, eller att konstatera att det blir for dyrt att resa till ett erbjudet
extrajobb m.m. leder fel bade for Sverige och i den lokala ekonomin.

Vi anser att
e ett tak om maximerat antal resdagar man kan fa reduktion for, inte skall inforas.

6 kr till 5

| PM har foreslagit en reduktion med 5 kr, istallet for kommitténs 6 kr/mil som antogs
motsvara 18.50-avdragets davarande varde, av statsfinansiella skal.

Vi tycker det ar fel att gora den ytterligare urholkning i forandringsskedet, som 5 kr innebar.
Det ar mer rimligt att faststalla den till féreslagna 6 kr och lata den ligga fast langre, precis
som 18.50-avdraget minskat i varde i forhallande till kostnaden under lang tid. Det ger langre
omstallningstid i den enskildes ekonomiska planering.

Men i en prioritering foreslar vi andra forslag som ar viktigare for det vi representerar.

Farjeavgift

En del boende pa 6 har tillgang till farja, och kan beréras av forslaget till kompletterande
reduktion for vag-, bro- och farjeavgift, som dock inte omfattar trangselavgift pa vag eller bro.
Avgift utgar normalt inte i allman farjetrafik, men val pa enskilda farjelinjer, drivna av
kooperativ, enskilda eller region/kommun.

En forutsattning for att omfattas ar att hela resan ocksa omfattas av grundkriteriet, en
arbetsresa over 1,5 (3.0) mil (dar strackan 6ver vatten inrdknas). Det uppstar darmed
marginaleffekter, sa att boende i sédra andan av 6n, néra farjeldget, som jobbar i ndrmsta
tatort, inte omfattas, men kollegan lite langre norrut pa 6n, som bara har en liten hogre
bilstracka far skattelattnad for farjeresan, nar de reser till sina arbetsplatser vag i vagg, trots
att farjeavgiften ar den dominerande utgiften, inte den relativt korta bilresan till farjelaget.

Vi tror att utvecklad farjetrafik kan vara bade trafikalt och miljomassigt bra for fler platser i
landet, och initialt behdver denna ofta startas upp som enskild, med hel eller partiell direkt
finansiering fran den resande (avgift). Det finns ocksa ett behov av att fortata tidtabeller,
vilket kraver mer finansiering, d v s 6kad avgiftsintakt. Att arbetsplatsresor da omfattas av
skattereduktion ar viktigt.
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| berdkningen av reduktionen skall ett kostnadsavdrag om 8000 kr goras fore att reduktionen
beraknas till 30%. | PM framgar att konstruktionen i sig innebar att mycket litet antal, nagot
hundratal, kommer att beroras slutligen.

Vi anser att
o farjeavgift bor kunna ge reduktion med 30% utan krav pa att arbetsplatsresans totala

langd 6ver land och vatten 6verskrider 1,5 mil
e reduktion skall ges med 30% av farjeavgiften utan nagot avdrag.

Arbetsresa vid sjukdom

Vi anser att det skulle vara diskriminerande att inte beakta att man kan vara funktionshindrad
dven i skargarden, dar andra farkoster (bat, hydrokopter, svdvare, skoter, fyrhjuling m.m.)
anvands. Andra samhallsstod begransas inte till just bil, utan till vad som ar nédvandig farkost
for den enskilde. Det finns alltsa anpassningsbidrag for bat m.m.

Vi anser att forslaget maste utvecklas sa att
e arbetsresa vid sjukdom omfattar dven bat eller annan farkost, nar inte bil kan

anvandas,

e minskningen i avdragsberdkningar dven skall omfatta erhallna samhallsstéd i olika
former for bat eller annan farkost, samt

e att med parkeringsavgift dven skall avses motsvarande for batplats eller annan sarskild
uppstallningsplats.

SKARGARDSLIV
Inledningsvis har beskrivits nagra av de sarskilda forutsattningar som rader i skargarden och
pa andra 6ar utan fast landforbindelse, nar god och tat kollektivtrafik eller farjelinjer saknas.
Har gor vi en fordjupning kring resande.
Resan foretas pa de mindre 6arna vanligen med egen bat. Att investera i bat och motor ar
ungefar fem ganger dyrare dn motsvarande bilstandard. En ny bil i 150 000-klassen, kostar
”som bat” ungefar 750 000 kr. Baten gar daremot i mopedfart och restiderna blir dryga.
Bransleférbrukningen dr annorlunda, eftersom vatten/glidmotstandet ar avsevart hogre an
vag/rullmotstandet, sa dven om moderna batmotorer har tekniskt stora likheter med
bilmotorer innebar bat ungefar 15 ganger hogre milkostnad &n med bil. | detta ingar ocksa att
bréansle for bat pa berérda mackar kostar 2—3 kr mer per liter &n i land. En landmil (10 km) ar
5,4 sjomil. En vanlig snittad forbrukning ar fér en mellanstor nagra ar gammal hyttbat med
utombordare, med marschfart 35-45 km/h (20-25 knop), dr ca 1,5 | per sjomil (distansminut,
Nm). Pa varen i medvind lite mindre och pa hosten i motvind lite mer.

En bilresa 10 km pa land: 1 mil * 0,65 I/mil * 19 kr = 12 kr

En batresa 10 km pa sjon: 5,4 Nm*1,51/Nm * 22 kr = 180 kr
Den som sommarjobbar pa en 6 en bit bort kan i skyddade vatten kanske klara sig med 6ppen
eka med motor, i det vackra vadret, men det ar da att jamfora med en resa med moped till
jobbet i glasskiosken. Det blir anda mer dn 15 ggr dyrare milkostnad (moped 0,2 kr 4 kr/mil,
ekan 0,8 I/Nm 95 kr).
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Eftersom vi ocksa har isbeldggning, och ibland inga vagar pa 6arna sa behéver manga familjer
dessutom utrusta sig med fyrhjuling/snoskoter och hydrokopter/svavare for att klara
vardagsresandet-. Det ar ytterligare dyra investeringar, men ocksa kostsamma att forsakra
och reparera.

Vaderpaverkan ar stark. Resor ar oftare omajliga att foreta jamfort med pa land. Det gar inte
att komma hem plotsligt. Restiden kan bli den dubbla eller tredubbla en tid. Olika farkoster,
allman trafik och samakning far varieras. Bransleférbrukningen kan bli det dubbla (t ex i
hydrokoptern i trogt fére) och en langre omvag, i la for vag och nedisning, behéva tas med
baten for att garantera sakerheten pa sjon.

Manga omraden ér tillika populdra semesterorter, och det ar en stark arstidsvariation i
eventuell offentlig och kommersiell service. Finns det kollektivtrafik reduceras den vanligen
kraftigt, till ett par turer per dag under s k lagsasong, i forhallande till semesterperioden med
besokare och deltidsboende. Men ”lagsdasongen” ar de permanentboendes vardag. Fartyg
som ar [dangsammare satts ocksa in, som beredskap for is. Vanligen blir darfor egen bat viktig
pa de mindre 6arna for arbetsresor, ocksa darfor att kollektivtrafiken angoér ett begransat
antal fastlandspunkter, vilket innebar att ytterligare fardmedel maste anvandas (egen bil,
buss el spartrafik) for att na arbetsplatsen. Manga ganger finns ingen chans att fullgéra en full
arbetsdag utan den egna baten.

Forutom att behéva hamn hemma maste man ocksa sdkerstalla parkering i land for baten
(batplats). Den kostar vanligen 3 000—-10 000 kr om aret, och nagot motsvarande
pendelparkering for arbetsresor ar sallsynta.

Fard pa vatten

| PM har vatten under fardvag pa vatten beaktats sa till vida att strackan berdkningsmassigt
skall ingd nar det galler att nd 6ver de 1,5 milen (eller 3,0 i berérda kommuner) for att
omfattas av 6verskjutande strackas reduktion som skattelattnad. Den stracka som da som
skall sattas ar den som ett storre passagerarfartyg/farja tar.

| verkligheten kan det vara mojligt med en kortare vag, med en liten familjebat, eller vara
nodvandigt med en langre kord stracka p g a 6ppna fjardar/hav.

| forslaget ingar en skattereduktion med 5 kr per landmil, dven for delstrackan med egen bat
(eller annan farkost). Det kan maojligen med hénsyn till bade enkelhet och principen om
fardmedelsneutralitet i sig vara forstaeligt, men alltsa dessutom enbart for 6verskjutande mil
totalt. Aven taket 8 mil giller dessa arbetsresande, av betydelse om man t ex har en handfull
mycket langa resor per manad till en hybridarbetsplats, med lang vagstracka utéver en kort
eller Iang resa med egen bat.

| konsekvensanalysavsnittet i PM framgar ocksa att statistik avseende dagens resande med
avdrag for egen bat saknas, varfor analysen inte fullféljs, men det anges antas berora endast
ett begransat antal resenérer.

Effekten for den enskilde ar dock dramatisk och konsekvensen pa 6arna befaras bli
betydande.
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Dagens skatteldttnad (med stod av “gbéteborgsdomen” i provat mal) innebar avdrag for faktisk
kostnad da kriterierna foér reseavdrag generellt uppfylls (tidsvinst/kollektivtrafik saknas). |
kostnadsunderlaget far inga bransle och en batplats, och pa det gors den generella
minskningen med 11 000 kr. Resorna far dras av dag for dag och mojliggor olika
resvag/fardmedel under aret beroende pa tillgang. Det kan lata formanligt, men da
restkostnaden ar sa stor, oavsett 30% eller 50% skatteffekt, blir kostnaden for arbetsresan
naturligt begransande, i foérhallande till intjaningsformagan pa en arbetsdag. Till det kommer
att restiden i sig, med egen bat en langre stracka och eventuell omstigning mellan fardmedel
mm), begransar vad som ar mojligt att foreta dagligen eller ofta.

Jamforelse arbetsresa pa 5,4 Nm med egen bat och 1 mil pa land (branslekostnad ca 192 kr):
| dag: avdrag 1*180 kr + 1*18,50 = skattelattnad 60 kr (30%) - 100 kr (50%)
Enligt forslag: reduktion 2 -1,5 mil * 5 kr= skattelattnad 2,50 kr

Jamforelse daglig reskostnad netto for arbetsresan ToR i forhallande till nettolon (tab 32), ca:
25 000 kr/man 16n, netto 19 701/21 dgr = 938 kr
med en reskostnad 2*(192 kr -60 kr) = 264 kr
Kvar i planboken: 674 kr
Andel av dagsinkomsten som ar resekostnad: 28%
Med férslaget blir reskostnaden 2*(192 kr-2,50 kr) = 379 kr
kvar i planboken: 559 kr
Andel av dagsinkomsten som dér reskostnad: 40%
Med 210 arbetsdagar om dret férsémras skatteldttnaden med 24 150 kr/Gr
For att ersdtta bortfallet kréivs en bruttoléneh6jning med 3000 kr/mdn kr (ca
12%)

55 000 kr/man 16n, netto 38 571/21 dgr = 1836 kr

med en reskostnad 2*(192 kr -100 kr) = 184 kr

Kvar i planboken: 1652 kr

Andel av dagsinkomsten som ar resekostnad: 10 %

Med férslaget blir reskostnaden 2*(192 kr -2,50 kr) = 379 kr

Kvar i pldnboken: 1457 kr

Andel av dagsinkomsten som ¢r resekostnad: 21 %

Med 210 arbetsdagar om dret férsémras skatteldttnaden med 40 950 kr/Gr
For att ersdtta bortfallet krévs en bruttolénehéjning med 8 000 kr (ca 15 %)

Exemplet forutsatter att det ar en 8 timmarsarbetsdag. Pa genomsnittsloneniva ar
reskostnaden en sa betydande andel av nettolonen att det gor det svart att fa ihop redan
idag, sarskilt vid kortare dag éan 8 timmar. Den som kan koncentrera, fa ett schema och orka
en 10 timmars dag, men utlagt pa lite farre dagar i manaden far ett lite battre utfall. Restiden
kan vid gynnsamma forhallanden uppskattas till 45 min per resa, men langre i mérker och
samre vader. Det ar inte s3 manga som i langden orkar detta, men det kan ocksa vara viktigt
en tid, en del av aret eller av personliga skal.

Med det lagda forslaget, med i praktiken hela skatteldattnaden borttagen, och med 2000 kr
mindre kvar i planboken per manad, ar det sannolikt otédnkbart att planera for att kunna ha
jobb i land for dessa yrkesgrupper/inkomstlagen 6ver huvudtaget.
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Till denna bransleforbrukningsbaserade kalkyl kommer ocksa kapitalkostnad, fasta
driftskostnader och reparationer fér batinnehavet vilket kan uppskattas till minst 50-60 000
kr/ar utover reserv-farkosterna (skoter, hydrokopter m.m.)

For den i hogre loneniva, ofta akademiska yrken, och med stérre mojlighet generellt att
hybridarbeta, gér dagens avdragsregler att det 4r mojligt att aka in till land for att jobba eller
ta jobb pa 6 och tillhandahalla sin efterfragade kompetens dar, atminstone med resa ett par
dagar i veckan.

Med forslagets effekt, innebarande 40 000 kr/ar mindre i planboken med skatteldttnaden
borttagen, kommer avsevart farre se mojligheten.

Vi kan erbjuda fler verkliga fall for kalkylering, men resultatet blir lika illa oavsett om det ar
nagon som har 20 Nm till land och kor det idag, eller en extrajobbande student som aker en
kort batstracka for att jobba helg under studiearet. Det gar inte att fa ihop med forslaget.
Som beskrivet i tidigare avsnitt racker det att ett fatal familjer berdrs till nagon del av dennai
praktiken borttagna skatteldttnad, sa att familjer inte far ihop till bokostnad och andra
kostnader, och ser sig tvingade att flytta i land, for att konsekvenserna pa on eller i 6-gruppen
blir dramatiska. Aven for lokala féretag kan brister i tillgédng till arbetskraft som pendlar in fran
land eller annan 0, resultera att verksamheter inskranks eller maste omlokalisera till land. Att
fa en deltidsarbetande behorig spansklarare att borja pa glesbygdsskolan, som darfér behover
aka over fjarden ett par dagar i manaden, kommer inte att ga. Och kravet pa behorig larare
gadller aven i glesbygd.

Den totala livskostnaden i skdargarden ar redan hoég, med dyra transportkostnader fér andra
typer av resor, behovet av att halla en park av farkoster i dugligt skick och ofta med hoga
bopriser i grunden, vilka drivs av hog efterfragan for deltidsboende och lag tillgdng p g a
landskapsskydd i olika former.

Aven en liten forsdmring av de offentligreglerade villkoren oavsett om det rér avdrag, bidrag,
turtathet, ambulanshelikopter, postgang m.m. ar allvarligt i skdargarden. Forslaget om
arbetsresor i denna utformning ar daremot en mycket stor férandring, da skattelattnaden i
praktiken helt upphor.

Vi har darfor overvagt olika kompletteringar, fran att bibehalla dagens avdragsmodell for resa
med egen bat (pa samma satt som hemresor m.m. fortsattningsvis ar avdrag), till att
komplettera med andra golv, tak och milbelopp, kostnadsminskningsbelopp m.m., men for att
halla det administrativt enkelt och uthalligt har vi valt att utga ifran modellen som foreslas for
arbetsresor vid sjukdom och funktionsnedséattning (med ovan, under huvudavsnitt
Landsbygdsliv, redovisade justering att inte endast bil ska avses, utan dven andra farkoster
omfattas).

Vi anser att forslaget maste dndras sa att
e de som pa bor eller har sin arbetsplats pa 6 utan landférbindelse och maste gora sin

arbetsresa till eller ifran 6n 6ver vatten, i kombination med att det saknas
personkollektivtrafik eller farja med sadan turtdthet aret runt att berdrda arbetsresor
regelmassigt kan ske genom denna, ska omfattas av samma regelverk som for
arbetsresor vid sjukdom eller funktionsnedsattning
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En sadan tillampning innebar att marginalskatteeffekten i sig tas bort men ocksa att inga golv
eller tak &r tillampliga vare sig avseende stricka eller antal dagar per ar. Andringen ger
utrymme for varierade fardmedelsval efter faktiskt resande, beaktar den mangfalt hogre
reskostnaden Over vatten och medger anpassning efter aktuella sdsongs- och
vaderforhallanden. Den inkluderar ocksa farjeproblematiken. Den berér bara ett par tusen
personer i landet bedémer vi och bor enkelt kunna administreras pa skattemyndigheten i
samma rutin.

Enskilda firmor och handelsbolag

| forslaget ingar att aven arbetsresor i handelsbolag/enskilda firmor skall utga ifran lagt
forslag. Vi vill ater lyfta fram att féretagsamheten ar stor i skargarden, och att konsekvensen
blir lika allvarlig i dessa fall som for en strikt arbetstagare, om inte forslagen revideras.

OVRIGT
| remissarbetet har ett par fragor med anknytning till detta uppkommit i vart arbete.

Definition av arbetsplats och tjanstestalle

Vi har hort om fall dar Skatteverket vill gora gallande att anstéllda och egenféretagare inte
langre accepteras ha den arbetsplats/tjanstestalle som arbetsgivaren/egenforetagaren
forfogar over och har avtalat om med den anstéllde. Skatteverket anser att
arbetstagaren/foretagaren istallet har flera arbetsplatser, trots att dessa ar tillfalliga,
varierande och pa platser hos kund (sdljare pa butiksbesok, redovisningskonsult som verkar
ute hos kund ndgon dag, en specialist som arbetar pa en byggarbetsplats en tid och liknande)
och att dessa resor, mellan uppdrag till/fran det avtalade tjanstestallet/direkt fran bostaden
inte langre skall vara resor i tjdnsten utan vara arbetsresor. Berérda arbetsplatser ar inte
arbetsgivarens organisatoriskt, fysiskt och/eller ekonomiskt.

En sadan tillampning och tolkning i flera sammanhang skulle ocksa drastiskt férandra de
ekonomiska férhallandena for hushall, sarskilt i sammanhang dar tjansteresa med bat till
uppdraget ar nédvandigt, oavsett om skattelattnaden upphor enligt PM eller bibehalls enligt
vart forslag ovan.

Vi foreslar som ett led i detta forarbete att
o forslaget kompletteras med tydligare definition av arbetsplats/tjanstestalle och hur
den skall géras hallbar for inblandade parter (arbetsgivare/anstalld, egenféretagare,
kund och skattemyndighet) att avtala om och utga ifran.

Begransade omstallningsmajligheter

En forandring av skatteldttnaderna for arbetsresorna i skargarden riskerar mojligheten att
fortsatta i ett arbete som en arbetstagare idag har. Det bor da uppmaéarksammas att det finns
en tillampning att man inte heller kan uppbara a-kassa, om man inte praktiskt star till
arbetsmarknadens forfogande. Det anser inte myndigheterna att man gér om man inte kan
pendla fran sin bostad, ens lokalt/ regionalt. Inte ens den omstallningstid man har innan man
anses ska lamna orten for att soka arbete i annan del av landet, finns for den som bor pa 6
utan landforbindelse utan kollektivtrafik eller mojlighet att anvanda egen bat langre.
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SAMMANFATTNING

Vi bedomer de statsfinansiella aspekterna som sma av de nédvéndiga revideringarna i utsant
forslag som vi har redovisat, da de beror ett litet fatal sett till antal arbetsresande i landet.
Daremot har de stor betydelse for en levande landsbygd och satter avgérande villkor for en
livskraftig skargard.

Vara forslag till revideringar, under Landsbygdsliv respektive Skargardsliv, ar parallella och
ersatter inte varandra.

Vi star till forfogande for ytterligare upplysningar eller for 6verlaggningar.

Arendet har behandlats i riksférbundets styrelse.
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